ravemunde

Traveminde, den 17.05.2009
Bezug: Ortsratsitzung vom 08. April 2009,
TOP 5: Stadtplanungsamt der Hansestadt L Gibeck:
»Aktueller Planungsstand Travemiinde*
Anschlief3endes INTERVIEW des,, Offenen Kanals':
Herr Toelsner interviewt Herrn Norbert Schnabel, Stadtplanungsamt

Herr Toelsner, Offener Kanal:

»1ch habe hier am Tisch bei mir Herrn Herbert Schnabel. Er hat gerade im
Ortsrat den Mitgliedern des Ortsrates und den Birgerinnen und Birgern
Travemindes mal einen Ruckblick auf die Bautétigkeit und auch einen
Ausblick auf die Planungen gegeben.

Herr Schnabel ist Bereichdeiter der Stadtplanung im Fachbereich Planen und
Bauen. Sie haben ja sicherlich viele Birgerversasmmlungen so im Jahr
abzuhalten, denn sie sind ja auch der Herr der Bebauungsplane und der
Flachennutzungsplane, also Uberhaupt der gesamten Bauleitplanung in
L Gbeck. Gerade wenn es um Neubauten geht, dann gehen die Wellen ja oft
sehr hoch und gerade auch in Travemtnde wird immer viel diskutiert. Ich habe
mal so mitgezahlt. Sie haben so ein gutes Dutzend Punkte der Vergangenheit
aufgezeigt eben in ihrem Vortrag, wo sich Travemiinde doch sehr zum
Positiven gewandelt hat. Und haben dann den Ausblick gewagt, auch wieder
auf so ein gutes Dutzend Punkte.

Wo sehen Sie denn so die Brennpunkte in der Zukunft Travemindes?

Herr Schnabel, Sadtplanungsamt:

»Also die Brennpunkte sind fur mich einmal nattirlich das Sorgenkind Aqua
Top“, das ist fur mich also ein ganz wesentlicher Schwerpunkt und es ist
natirlich wenn dieses Problem gelost ist, die Entwicklung , Priwall -
Waterfront®. Das hier jetzt abgespeckt werden muss, habe ich eben
erwahnt. Das hat die Politik in einer interfraktionellen Sitzung so entschieden
und der Bauausschuss ist dem auch gefolgt. Diese Uberarbeitung lauft. Und
ich gehe aber davon aus, nach der derzeitigen Reaktion des Projektentwicklers,
dass er da auch mitzieht. Das er bereit ist abzuspecken. Dass ist natirlich
immer eine Frage der Wirtschaftlichkeit. Und wirde fir die Stadt moglicher
Weise auch bedeuten, dass er sagt, na gut, wenn ich dann nicht soviel bauen
kann, kann ich auch nicht soviel zahlen. Also von daher werden jetzt die
Verhandlungen zwischen den Liegenschaften und dem Projektentwickler
sicher noch mal in Gang kommen. Dann gehe ich davon aus, dass dieses
Projekt auch kommt.

Dann natlrlich Fischereihafen Baggersand: Auch eine 10, 20 -30 Jahre
schmorende Entwicklung. Auch das habe ich eben gesagt: Es sind jetzt die
Eigentimer ganz offensichtlich bereit zu verkaufen. Sie wollen sich selbst
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entwickeln. Und deshalb brauchen wir fir die Projektentwicklung einen
Projektentwickler, well die Stadt es auch nicht machen kann. Aber wir werden
natirlich sehr genau hinschauen, dass die stadtischen Interessen, was die
stédtischen Flachen angeht, dann auch gewahrt bleiben.
Herr Toelsner:
Aber ist es dann nicht immer die grof3e Schwierigkeit aus dem Quadrat, diese
4 Gruppen die immer zusammen kommen: die Stadtplaner, die bestimmte
Vorstellungen haben, dann nattrlich der Investor, der das Geld mitbringen
soll. Dann gibt es noch die Burger, die auch vieles gut oder schlecht finden,
und dann sind da noch die Politiker, die wir ja auch nicht vergessen durfen.
Wie kriegen sie denn daraus einen Kreis gemacht?
Herr Schnabel:
»Also Sie sehen, dass wir so jedes Jahr zwischen 14 und 16 Bebauungsplane
machen. Bel diesen Planen haben wir haufig die Situation, die sie gerade
geschildert haben. Und wir schaffen normaler Weise die Quadratur des
Kreises, die sie gerade angesprochen haben schon. Manchmal dauert es etwas
langer, manchmal drehen wir ein paar Ehrenrunden. Vor alen Dingen in der
Politik. Wenn ich daran denke, dass manche Bebauungsplane dann 3 mal
vertagt werden im Bauausschuss, was den Investor nicht freut ,uns nicht freut.
Die Politik aber unbedingt fur nétig hat, weil Sie einfach noch
Verhandlungsnotwendigkeiten sient und Beratungsbedarf. Also normaler
Weise kriegen wir es hin, aber sie haben vdllig recht. Es ist ein
Spannungsverhdtnis zwischen diesen 4 Gruppierungen, zwischen denen man
manchmal auch glaubt zermahlen zu werden. ,,
Herr Toelsner:
»Nun ist lhr Chef, Bausenator Franz-Peter Boden, ja auch ein politischer
Beamter. Gerade komme ich noch einmal ganz aktuell auf ein Traveminder
Thema, das sie auch kurz gestreift haben: Die gesamte Verkehrsplanung
»Inneres Kurgebiet”, wo ja auch die Paul-Brimmer-Strafl3e schon glaube ich
das 50-jdhrige gefeiert hat. Und jetzt hat Franz-Peter Boden letztens so durch-
sichern lassen, vielleicht kann man ja doch drauf verzichten. Nun miissen sie
jaauch Ja-Sagen. Oder haben sie eine andere Meinung dazu?*
Herr Schnabel:
»Nein, ich habe keine andere Meinung dazu. Vor allem wird uns das helfen,
das Verfahren ziigig zu Ende zu bringen. Denn es sind, ich weil3 nicht genau,
100-200 Einwande gekommen gegen die Stral3enfihrung, weil dort einige
Baume zu Schaden kommen, bzw. gefallt werden miissen. Und esist so, wenn
wir die Paul-Brimmer-Stral3en-Verléangerung aus dem Gesamtverfahren raus
nehmen, dann sind die ganzen Bedenken, die da gekommen sind, vom Tisch.
Es kommen dann aber eben andere Bedenken. Das ist vdllig klar, denn dann
kommen die am Lotsenberg und sagen, jetzt haben wir den ganzen Verkehr
wieder vor der Tir, dass war ja eigentlich ganz anders geplant. Man hat uns
auch Zusagen gemacht .Und natOrlich auch die AuRenallee wird vom
Durchgangsverkehr nicht befreit werden kénnen. Und der kurze Schluss
zwischen den beiden Zufahrten nach Traveminde, der eine zum ZOB, der
andere zum Baggersand, der ist dann auch so nicht mehr da und geht dann
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durchsinnere Kurgebiet weiterhin. Also, ich bin da nicht anderer Meinung und
es hilft uns im Verfahren sehr und es ist janicht fir ewig vom Tisch.”

Herr Toelsner:

Dann hoéreich jetzt so ausihren Worten, das es eine strategische Entscheidung
ist, dem COLUMBIA -Neubau entgegen zu kommen und

die Bertlingstral3e zur Ful3gdngerzone zu entwickeln. Aber sie haben es eben
schon angesprochen, die Einspriiche werden nicht weniger. Die kommen dann
nur eben aus anderen Ecken. Und grundsétzlich war ja das Verkehrskonzept
»lnneres Kurgebiet” mit der Paul-Brimmer-Stral3e ja auch schon durch viele
Instanzen und Abstimmungen gegangen und wurde jafir sinnvoll erachtet.”
Herr Schnabel:

»3Sle haben vallig recht. Esist durch viele Instanzen gegangen und es ist nicht
ein Produkt der Planungen der letzten 2-3 Jahre. Esist eine sehr alte Planung,
die sicher auch Sinn macht. Es ist aber nicht so, das dieses Verkehrskonzept,
das jetzt umgesetzt wird, ein Columbia-Konzept ist. Auch die Ful3ganger zone
,Bertlingstral3e” ist eine Uralt-Planung und lange entstanden bevor das
Columbia Uberhaupt dieses Gastehaus gebraucht hat, gefordert hat. Und es
macht ja auch Sinn den Strandbahnhof mit dem Strand dann auch tatséchlich
so zu verbinden, wie es vorgesehen ist und den Verkehr eben an den Rand zu
legen.”

Herr Toelsner:

»Aus dem Zuschauerbereich kam die Frage, wie langfristig denn ihre Planung
und Entwicklung der Flachen in Travemiinde gesehen wird. Wann meinen sie
denn, das die Birgerinnen und Birger und Géste von Travemiinde vom
Strandbahnhof Uber die neue, schone Bertlingstrasse direkt zum Strand gehen
konnen. Wann wird das fertig sein?*

Herr Schnabel:

,Das ist eine Frage der Finanzierung, dass heil, der Bereitstellung der Mittel
durch die Burgerschaft oder, dass zum Beispiel ein Investor bereit ist in
Vorleistung zu treten und zu sagen, ich finanziere das vor und wenn die Stadt
das Geld hat, dann kriege ich es halt zurtick. Muss man nur drauf achten, dass
dann eben keine Zinsen dafir féllig werden. Das es bel der Summe dann auch
bleibt. Denn sonst wird die Stadt ja kein besonders gutes Geschaft machen. Ich
denke, wenn es wirklich so kommt — und davon gehe ich fest aus -, dass der
Hotelbau des Columbia-Hotels des Gastehauses auf der neuen Flache entsteht,
dass der wichtigste Stral3enneubau das Projekt zwischen ZOB und Aul3enallee
sein wird, die neue Verbindung. Diese Strae ist namlich unbedingt
erforderlich, um die Tiefgarage des neuen Columbia-Gastehauses auch zu
erschlief3en. Aber dadurch wird natrlich der Verkehr aus der Bertlingstralie
rausgenommen. Man kann da sicherlich dann schon etwas tun, aber wer

dann das Geld in die Hand nimmt, um die Bertlingstral3e zur Ful3gangerstralde
gestalterisch auch umzubauen, dass wird man dann mal sehen missen.”

Herr Toelsner:

»Also doch nicht eine so ganz einfache Frage: Wann wird es fertig werden?*
Vielen Dank Herr Schnabel

Das war Herbert Schnabel, Bereichdeiter der Stadtplanung im Fachbereich
Planen und Bauen.



